auf der Kippe?

Die Deponie am Oberwald wird bald
geschlossen. Damit sind die Probleme
des groBen Miillbergs nicht vom Tisch.
In der Deponie tickt die Zeitbombe.
Keiner weil}, wie sich auf die Dauer die
frithen Ablagerungen im Grundwasser
verhalten, jahrelang noch wird das De-
poniegas fackeln - sichtbares Zeichen
fir die Risiken dieser Miillbeseitigung.

Neue Deponie und neue
Gebiihren

Schon bald gibt es die neue Kreisdepo-
nie in Biittelborn. Damit steht drohend
zunichst eine gewaltige Gebiihrener-
hohung vor der Tiir. Man spricht von
Verdoppelung - ob es dabei bleiben
wird?

Die Probleme mit dem Miill hat unsere
kapitalistische Gesellschaft noch lange
nicht im Griff. Es gibt einen Miillnot-
stand, die Miillberge wachsen. Die in-

ternational in der Entsorgungstechno-
logie als fithrend gelobte BRD ist zu-
gleich der groBte Abfallexporteur der
Welt. Einer der reichsten Staaten der
Welt leidet an Stoffwechselstorungen.

Immer noch fallen in der BRD jéhrlich
ca. 220 Mill. Tonnen Miill an, darunter
ca. 6,4 Mill. Tonnen gefihrliche Che-
mie- abfalle und Schwermetalle.

Nach Berechnungen des Umweltbun-
desamtes verschwinden jahrlich 1,3
Millionen Tonnen Giftmiill spurlos.

Ein groBes Problem: Die hemmungslo-
se Auspliinderung der Lander der drit-
ten Welt hat dazu beigetragen, daf3 die
von dortimportierten Rohstoffe immer
billiger zu haben sind.

Die Folge: teurere Sekundérrohstoffe
aus Abfillen sind immer weniger ge-
fragt.

Superprofite fiir Miillvermeidungs- .
strategien heranziehen

Nach wie vor werden mit staatlicher
Duldung immer neue “Miill-Verpak-
kungen” produziert. Immer noch wer-
den technische Moglichkeiten zur Miill-
vermeidung nicht genutzt, weil mit der
alten Methode mehr Profite zu machen
sind.

Sagen muf3 man auch, da3 die GroB-
konzerne der Chemieindustrie seit
Jahren Supergewinne einfahren, die Ver-
packungsindustrie schwelgt von ihren
Zuwachsraten. Hier vor allem steckt
das Geld, das fiir Miillvermeidung und
Altlastensanierung gebraucht wird.

Sperrmiill auf Abruf?

Fiir den Kreis Grof3-Gerau liegt nun
der Abfallwirtschaftsplan vor, eine um-
fassende Arbeit, auf einen heute allge-
mein gilltigen Standard. Man erkennt
aber schnell: wir haben im Kreis nur
begrenzte Moglichkeiten, die Verhilt-
nisse zu andern.

Da aber, wo Einflu} auszuiiben ist,
muf} mansich stark machen. Da gibt es
z. B. den unsinnigen Vorschlag, die
Sperrmiillabfuhr auf Abruf einzufiih-
ren. Die Biirger sollen nur im Bedarfs-
fall die Sperrmiillabfuhr anfordern. Hier
wollen wir uns einsetzen, daf das alte
Holsystem beibehalten wird.

Noch mehriiber Miillvermeidung
nachdenken

Es gibt in den Stadten, auch bei uns,
noch viele Moglichkeiten der Miillver-
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meidung. Wir brauchen mehr Glascon-
tainer, wir miissen ilber Sammelstellen
fiir Plastik nachdenken.

Prinzipiell gilt: auch beim Miill ist die

beste Losung die Null-Losung. Auch

beim Hausmiill hat die Vermeidung
Vorrang vor Verwertung und die Ver-
wertung Vorrang vor der Beseitigung.

Die Losungenerfordern viel Geld, neue
technologische Verfahren, sie erfordern
aber auchvon allen Verantwortung und
Moral, damit unsere Zukunft nicht auf
der Kippe steht. rth

Beispiel Joghurtbecher

Manchmal wundert man sich, wie
schnell der Miillberg im Oberwald
seine vorgesehene Hohe ereichte.
Wenn man dann aber erfihn, daf
Jeder Bundesbiirger sechs Zentner Miill
pro Jahr abliefert, hort man auf sich
zu wundern.

Beispiel: Joghurtbecher. Das Mate-
rial, meist Polystyrol, ein Kunststoff,
der aus wertvollem Erdél gewonnen
wird. Herstellungspreis ca. 4 Pfennig.
Im Jahr werden in der BRD 4,3 Mil-
liarden davon produzier. Der Lebens-
weg des Bechers ist kurz, sein Sterben
dauert eine Ewigkeit. In Sekunden
produziert, in einer Minute ausgeldf-
felt, landet er auf der Miillkippe und
hat dort eine Lebenszeit von 25.000
Jahren.

" Der Mérfelder Miillberg. Bald ist hier Feierabend.

w RIEDWERKE RRES GROLS-GERAY

Kreis Grofi-Gerau

Hier entsteht die neue Kreismiilldeponie Biittelborn. Bauherr: Riedwerke

KRESMULLTEPONIE BUTTZLS0RN

In der
Bertha-von-Suttner-Schule
stehen die Zeichen auf
Sturm

Wegen eines geplanten Lehrkrifteab-
zuges aus der Gesamtschule Morfel-
den-Walldorf protestierten am 13. Juni
Eltern und Schiiler, Die Eltern von zwei
Klassen schickten ihre Kinder eine Stunde
spater in die Schule und insgesamt
nahmen die Schiiler, aber auch Eltern
von vier weiteren Klassen an einer Pro-
testversammlung teil. Grund fiir die Ver-
argerung ist der geplante Abzug von
finf Lehrkriften durch das staatliche

Schulamt. Nach einem Berechnungs-
modus des Kultusministeriums soll
angeblich eine Uberbesetzung herrschen.
In Wirklichkeit ist dies nicht der Fall.
Bei einem Gesprich mit dem Schuldi-
rektor, Herrn Hanschke, erfuhr Stadt-
rat Heinz Hechler, da3 ab August 1990,
53 Schiiler mehr, namlich 860 Schiiler,
die Bertha-von-Suttner-Schule besuchen,
gegeniiber einem Stand von 807 Schii-
lernam 1. 10. 1989 und damals hatte die
Schule noch zwei Lehrkrifte mehr.

Die Elternvertretung meint, da3 solch
einschneidende MafBnahmen sofort
zuriickgenommen werden miissen und
will keine Klassenauflosungen, Unter-

richtséusfiille, oder zu grof3e Klassen in
Kauf nehmen.

Ahnliche Absichten des Kultusministe-
riums sind aus anderen Schulen im Kreis
GroB-Graubekannt geworden. Auchin
der GroB-Gerauer Gesamtschule sol-
len sieben Lehrkrifte abgezogen wer-
den. Emport sind die Eltern und Schii-
ler ganz besonders durch ein jiingst er-
lassenes Rundschreiben des Kultusmi-
nisters Christean Wagner (CDU), in
dem er meint “dal} ihm der Schulfrie-
den und das Wohl der Kinder ganz be-
sonders am Herzen liege”. Solche Worte
klingen eher provozierend angesichts
der Plane des Kultusministers.



Der Feuerwehr muf
geholfen werden

In Morfelden und in Walldorf miissen
dringend an den Feuerwehrgeratehau-
sern An- und UmbaumaBnahmen durch-
gefithrt werden. Diese Forderungen sind
bei der Stadt schon seit 1985 bekannt.
Leider wurden die Antrage auf Bezu-
schussung an das Land erst 1989 von
der Stadt weitergeleitet. Nach neuesten
Erfahrungen ist mit einem Zuwendungs-
bescheid sehr wahrscheinlich erst im
Jahre 1992 zu rechnen. Bei fritherem
Baubeginn entféllt bekanntlich die
Bezuschussung. Bis zum moglichen Bau-
beginn herrschenin den beiden Gerate-
hiusern unhaltbare Zustande. In den
vorhandenen Garagen besteht eine
unzuldssige Enge, da beim Bau der
Hauser mit der heutigen Anzahl von
Fahrzeugen nicht gerechnet wurde. So
hat die Feuerwehr zur Zeit allein in
Morfelden neun Fahrzeuge und in
Walldorf acht, zum Teil mit Anhéin-
gern.

Die Anzahl der Jugendfeuerwehrleute
in beiden Stadtteilen hat sich erfreuli-
cherweise in letzter Zeit auf 45 erhoht.
Aber die Spinde der Jugendfeuerwehr
befinden sich in Morfelden aus Platz-
mangel direkt neben den Fahrzeugen,
sodalB sich die Jugendlichen manchmal
in den Abgasen der laufenden Motoren
umkleiden miissen.

Es fehlt zusatzlich an Lagerraum fir
Olbindemittel und fiir die Bereitstel-
lung von Loschmittel (Schaum und
Pulver), aber auch Raum fiir bereits bei
Einsitzen aufgefangene Ole und Che-
mikalien. Diese stehen inzwischen aus
Platzmangel in Fassern im Freigeldnde
des angrenzenden Bauhofes. Auch im
Walldorfer Geratehaus sollen die vor-
handenen Garagen um ca. 10 m ver-
breitert werden. Es ist mit Kosten von
400.000,- DM in Morfelden und ca.
300.000,- DM in Walldorf zu rechnen.
Ferner kommt eine kostentrachtige Er-
satzbeschaffung von Fahrzeugen auf die
Stadt zu. SomuB ein etwa 17 Jahre alter

Riistwagen der Morfelder Wehr bal-
digst ersetzt werden, Kostenpunkt: ca.
500.000 DM. Fir die Walldorfer Wehr
ist eine neue Drehleiter (Hubrettungs-
fahrzeug) erforderlich die mit ca. 1
Million zu Buche schlagt. Hinzu kom-
men noch 50.000 DM fiir ein weiteres
Fahrzeug der Walldorfer Gruppe.

Neue Aufgaben

Groflere und neue Aufgabenbereiche
bedingen bessere Ausstattungen und
Einrichtungen.

Die Ereignisse der vergangenen Mona-
te haben gezeigt, welche schwierigen
Einsatzaufgaben die beiden Feuerweh-
ren von Morfelden und Walldorf im-
mer wieder zu bewiltigen haben. Zeit-
weise wurden sie bis an die Grenze
ihrer Belastbarkeit gefordert und nicht
selten haben die Manner in die blauen
Rocken unter Lebensgefahr Menschen-
leben gerettet und schlimmere Folgen
fiir die Bevolkerung verhiitet.

Zu erinnern sei hierbei nur an die schwer-
sten Sturmkatastrophen seit Menschen-
gedenken mit betrachtlichen Schiden
innerhalb des Stadtgebietes aber auch
daran, daf3 noch in der Nacht, wiahrend
des Sturms, die Wehrménner ausriick-
ten um die Bundes- und LandesstraBen
von umgestiirzten Biumen zu rdumen.
Auch an den schweren Unfall auf der

Autobahn am 19. Mai soll hierbei erin-
nert werden. Man kann nur von Gliick
sprechen, dafl damals nicht auch noch
Wehrméanner ausunserer Stadt zu Tode
gekommen sind, als ein unverantwortli-
cher Mercedes-Fahrer mit hoher Ge-
schwindigkeit in die vorschriftsmiBig
abgesicherte Unfallstelle raste und zwei
Fahrzeuge unserer Feuerwehr stark
beschadigte. Morfelder Feuerwehrmin-
ner konnten sich nur durch einen Sprung
iiber die Leitplanke retten.

Allein die Schilderung zweier Ereignis-
se zeigt, daB fiir die Wehren neue und
grofere Aufgaben hinzu gekommen sind.
In unserer Stadt gibt es zwei grofBe
Industriegebiete mit vielen Speditionen,
bei denen man nie weill was gerade
gelagert wird. Oft miissen groBere
Schiaden vermieden oder gemindert
werden, die beim Auslaufen von Ge-
fahrgut, wie Sauren, Laugen, Mineralo-
len, Kraftstoffen, oder beim Austro-
men von Gasen entstehen. Oft konnen
die Wehrménner nur mit Schutzanzii-
gen. und Atemmasken arbeiten. Im
Schnitt werden allein die Morfelder
Feuerwehrmanner im Jahr zu 120 bis
130 Einsitzen gerufen, davon die Hilf-
te wiahrend der Nacht.

Deshalb sollten die Forderungen unse-
rer Feuerwehr unser aller Anliegen sein.
Man sollte immer bedenken, da3 wir
zum Gliick noch eine freiwillige Feuer-
wehr haben und der Einsatz der Min-
ner ehrenamtlich und oft unter Zuriick-
stellung privater und personlicher In-
teressen geschicht. Eine Pflichtfeuer-
wehr wie in groBeren Stadten konnte
sich die Stadt bei ihrer Finanzausstat-
tung kaum leisten. Heinz Hechler

Schwerer Unfall auf der Autobahn. Bilanz: zwei Tote, zwei schwer- und eine
leichtverletzte Person. Drei Schrottautos, zwei stark beschddigte Feuerwehrautos.




Die Frauen
zuerst

Seitdem die Vereinigung der beiden
deutschen Staaten auf der Tagesord-
nung steht, wird viel von gemeinsamer
Gesetzgebung, Wirtschaftswachstum
u.a.m. geredet. Nur wenige sprechen
jedoch von den Sozialleistungen, die
nun in der DDR gestrichen werden.
Die Frauen sind von diesem “Sozial-
kahlschlag” besonders hart betroffen.

Immer mehr Frauen tauchen bei den
Arbeitsamtern auf und sind immer
schlechter zu vermitteln. Aus der Ar-
beitslosenstatistik der DDR geht der-
zeit noch nicht hervor, dal Frauen von
der Arbeitslosigkeit iiberdurchschnitt-
lich betroffen sind. Gegenwirtig sind

Hurra!

Haben Sie nicht auch manchmal
das Gefiihl, dafi uns der Westen
jetzt schon mehr gebracht hat, als
wir jemals haben wollten?

Aus: “Eulenspiegel” (DDR), Nr, 20/90

jedoch zunehmend Frauen aus den Kom-
binatsverwaltungen betroffen. Die Ent-
lassungen in der Textil-, Bekleidungs-
und Lebensmittelbranche stehen noch
bevor. Der Frauenanteil liegt hier bei
iber 80 Prozent. Aus eigener Kraft
konnen sich nur wenige dieser Betriebe
erneuern, die erhoffte Hilfe durch bun-
desdeutsche Unternchmen blieb aus.

Obwohl zur Zeit noch die Sozialgesetz-
gebung der DDR ihre Giiltigkeit hat
(bis zum 31. Dezember), werden sie
durch die Betriebsleiter unterlaufen. Die
Frauen haben immer mehr Angst um
ihre Arbeitsplatze. Das Recht auf be-
zahlte Freistellung im Krankheitsfall der
Kinder nehmen Frauen kaum mehr in
Anspruch.

Ab 1. Januar 1991 gelten dann nur noch
die bundesdeutschen Regelungen. So
wird dann das Kiindigungsverbot fiir al-
leinerzichende Frauen mit Kindern bis
zu 3 Jahren aufgehoben. Die bezahlte
Freistellung von Frauen bis zu 18
Monaten nach der Geburt und die Ver-
pflichtung der Betriebe, die Frauen nach

den 18 Monaten wieder auf einen §
gleichwertigen Arbeitsplatz wei-
terzubeschiftigen, wird eben-
so entfallen.

Hinzu kommt, daf die Betriebe
ab dem 1. Juli von der Auflage
entlastet werden, Kindergarten und
-krippen zu unterhalten.

Auch unter der SED-Regierung
war das konservative Frauenbild
sehr ausgeprigt. Trotz Berufs-
tatigkeit blieben die Frauen fast
alleine fiir Haushalt und Kinder
verantwortlich.

Unter marktwirtschaftlichen Be-
dingungen wird die Rollenzuwei-
sung auf die Frauen voll und ganz wie-
der zuriickfallen.

Helga Fritz = 7

Verputztes Fachwerk?

Uber 2,8 Millionen Mark will die Stadt fiir die Rekonstruktion des Waldenserhofes in
der Walldorfer Langstrafie ausgeben. Vom Land Hessen erhofft man einen Zuschuf
von 1,2 Millionen. Zundchst wird abgerissen, im Herbst soll dann eine baureife
Planung auf dem Tisch liegen. Man schdtzt, bis zum Sommer 1992 die Gaststdtte
wieder erdffnen zu konnen.

Fiir den Neubau hat man schon alte Eichenbalken fiir das Fachwerk angekauft.
Weitere Balken werden aber noch gesucht, denn vom alten Waldenserhof ist wahr-
scheinlich nichts mehr zu gebrauchen. Problematisch sehen viele Biirger den Plan an,
erst ein teures Fachwerkhaus zu bauen, dann aber die Aufienfassade vollstindig zu
verputzen. Man verweist darauf, daf3 man in einer anderen Bauweise wesentlich bil-
liger bauen konnte. “Was soll das Fachwerk, wenn man es nicht sieht?”, sagten uns
viele Gesprichspartner. (Unser Foto: Mitglieder der DKP-Fraktion bei der Ortsbe-
sichtigung.)



Hier lauft der Verkehr verkehrt!

Die DKP-Fraktion erhielt Post von der
“Interessengemeinschaft Freie Biirgerstei-
ge fiir Freie Biirger im Ortsteil Walldorf”.

Hier heiBt es u. a.: “Seit dem 1. Januar
1990 haben wir nun einen Ordnungswi-
drigkeitenkatalog, mit teilweise sehr
harten GeldbuBen fiir Biirgersteigpar-
ker. Aber was tut sich in unserem Stadt-
teil? Bis auf wenige Ausnahmen nach
wie vor das alte Bild, zugeparkte Biir-
gersteige im ganzen Stadtgebiet. Am
schlimmsten sind dabei die StraBen im
siidlichen Ortsteil (Bahnstraf3e bis Pfar-
rer-Papon-Strale einschlieflich Mor-
felder Strafe) und die nordliche Farm-
strale. Dies ganz besonders in den
Abendstunden ab 18.00 Uhr sowie
samstags und sonntags. An einem
Samstagbabend wurden hier iiber 250
PKW und LKW, die auf den Biirger-
steigen abgestellt waren, gezahlt. Die
Fahrzeuge waren teilweise so weit auf
dem Biirgersteig geparkt, dafl man schon
als FuBBganger iiber die Strafle auswei-
chen muBte. Fiir Leute mit Kinderwa-
gen oder Rollstuhlfahrer bleibt meist
nur der Weg iiber die Strafe.

Riicksichtslos

Die Westendstrale wurde verkabelt.
Die Ampel an der Querstrale war
abgeschaltet. Téglich gehen hier unge-
zihlte Kinder iiber diesen Ubergang.
Die Schule war nicht informiert, Vor-
sichtsmaflnahmen wurden keine getrof-
fen. Oft standen die Kinder ziemlich
hilflos an der abgeschalteten Ampel.
Wer auch immer die Verantwortlichen
waren, eine riicksichtslose Vorgehens-
weise ist festzuhalten.

Ampel notwendig

Im vergangenen Juli schreiben die
Bewohner der Thalmannstrafle einen
Brief an die Stadtverordnetenfraktio-
nen mit der Bitte, sich fiir eine FuB3gan-
gerbedarfsampel iiber den Vitrolles-Ring
einzusetzen. (Wir veroffentlichten den
Brief im September 1989). Auch hier
“gibt es im Rathaus nur zogerliches
Herangehen. Dort heifit es: Eine Ampel
gibt es nur, wenn es die Autozihlung
rechtfertigt. Gezihlt wurde aber noch
nicht. Den besorgten Anwohnern hat
man bis heute nicht einmal einen Zwi-
schenbescheid gegeben.

Bald aber schon geht man an den Bau
der Querspange - ein erheblicher

Mehrverkehr wird dann auf dem Vi-
trolles-Ring erwartet.

Viele Leute benutzen heute das Schlich-
tertor um in den Wald zu gelangen und
in der Thilmannstraf3e wohnen bald 50
Kinder, die iiber die Stralle missen.
Eine Ampel ist notwendig.

Arger in der
Kelsterbacher StraBe

In der Kelsterbacher Strafle in Wall-
dorf lebt man gefahrlich. Es wird ge-
rast, Unfille hiaufen sich. Im Siiden ist
die StraBBe eng, im Norden breit. Keine
Ampel hemmt den BleifuB}. Die An-
wohner protestieren zu Recht.

Im Rathaus gibt es noch wenig Gedan-
ken zur Verkehrsberuhigung. Eine
“Tempo-30-Zone” scheint hier ange-
bracht.

Herbert J. Oswald, Mitglied der DKP-
Fraktion, meint: “Man mufl den An-
schluB an der Aschaffenburger Strafle
zumachen. Der Anliegerverkehr findet
seinen Weg.” Wie auch immer, es ist
hochste Zeit fiir konkrete Maf3nahmen
zur Verkehrsberuhigung.

In der Stadtverordneten-Versammlung
wurde Wilhelm Jourdan verabschiedet
und der neue Stadtrat Hans-Jiirgen
Vorndran eingefiihrt.

Es gab viele Reden, ein Orchester und
ein groBes Biiffet. (Beilaufig: Ein Be-

triebsrat meinte am Rande des Gesche-
hens, wenn bei uns einer mit 65 verab-
schiedet wird, darf er 1 1/2 Stunden
frither Feierabend machen und kriegt
einen Teller vom Chef).

Fiir die DKP-Fraktion hielt Herbert J.
Oswald die “Abschiedsrede”. Er sagte
u.a.

“Wir wiinschen dem neuen ersten Stadt-
rat Hans-Jiirgen Vorndran viel Erfolg im
neuen Amte - und wir wiinschen dem
Ehrenstadtrat Wilhelm Jourdan Gesund-
heit und schone, sonnige Tage im Kreise
seiner Familie. Unser Verhdlis zu Wil-
helm Jourdan war in der Vergangenheit
meistens ungetriibt - wir geben gerne zu,

von ithm kann man einiges lernen. Ler-
nen kann man, ruhiger tiber die Mach-
barkeit der Kommunalpolitik nachzuden-
ken. Auch dariiber, wie man Verkrampft-
heit durch Lockerheit ersetzt.

Im Laufe der Jahre lernt man viele Kom-
munalpolitiker kennen, manche sind um-
ganglich, manche nicht, manche sind
verbiesterte Eiferer, da wird es schon
schwieriger. Manche sind gescheit - aber
nicht weise, Wilhelm Jourdan zéihlen wir
zu jenen, die gescheit sind und viel Mensch-
lichkeit und Weisheit besitzen.

Schade, dafi er nicht mehr mitmacht,
aber wir gonnen ihm von Herzen den
neuen Lebensabschnitt. Moge er schon
werden!”



Neue Horrormeldungen. Nach aktuel-
len Untersuchungen soll sich die Zahl
der Flugzeuge am Himmel verdreifa-
chen.

Auf dem Flughafen Rhein-Main denkt
man an eine zusétzliche Start- und
Landebahn im Siiden. Lufthansa-Chef
Heinz Ruhnau hilt auch die Startbahn-
West als Landebahn geeignet. Er mein-
te: “... man miisse iiber alles diskutieren
und bereit sein, unter anderen Umstén-

den getroffene Entscheidungen umzu-
kehren.”

Manfred Scholch, stellvertretender Vor-
standsvorsitzender der FAG, ist “be-
eindruckt” von einer IATA-Studie,
wonach sich die Zahl der Flugbewegun-
gen auf Rhein-Main in den nichsten 15
Jahren auf 520.000 pro Jahr erhohen
werde.

Die Studie der IATA (Dachverband
aller zivilen Fluggesellschaften), geht
von einer Verdreifachung des europai-
schen Luftverkehrs bis zum Jahr 2010
aus. Bislang beschrankten sich die Pro-

gnosen auf “nur” eine Verdoppelung
bis 2005.

Die neuen geschétzten Zahlen: Zunah-
me der Fluggaste seit 1988 von 267
Millionen auf etwa 500 Millionen und
bis zum Jahr 2010 weltweit auf etwa 740
Millionen jahrlich.

Man kann nur hoffen, da3 sich zuneh-
mend mehr Leute im Flughafenumland
Gedanken machen, was dies bedeutet.
Die Kinder von heute werden hier bald
keine lebenswerte Umwelt mehr vor-
finden, wenn sich nichts dndert. Immer
mehr Krach, immer mehr Abgase, immer
mehr Verkehr.

Hochste Zeit fiir Umkehr.

Rudi Hechler

¢ &
Gruppe gegen Flughafen-

erweiterung formiert sich

Alle zwei Wochen trifft sich jetzt im Evan-
gelischen Gemeindezentrum Morfelden
eine “Flughafen-Arbeitsgruppe  2000”
(FAG 2000).

Man will den ungebremsten Aktivitéiten
am Flughafen entgegenwirken. Die Grup-
pe, in der Biirger des Flughafenumlan-
des mitwirken sollen, ist fiir alle offen,

Qie sich engagieren wollen. /

Endkapazitit

Die Fraktion der Griinen fragte am 6.
12. 1989 im Hessischen Landtag: “Welche
Endkapazitat an Flugbewegungen ist
auf dem Frankfurter Flughafen beim
derzeitigen Ausbaustand der Runways
unter Benutzung des Mikrowellenlan-
desystems festzustellen?”

Das Hessische Ministerium fiir Wirt-
schaft und Technik antwortete am 21. 3.
1990, skurril-verschwommen, so:

“Der Begriff Endkapazitit ist als Ter-
minus Technicus nicht definiert und bei
einem so vielschichtigen, ineinadergrei-
fenden organisatorischen und techni-
schen System wie dem Luftverkehr auch
kaum definierbar.” Weiter: “Die FAG
halt ... die Abwicklung von mehr als
381.500 Flugbewegungen/Jahr fir
moglich, die Association of European
Airlines spricht von einer Jahreskapazi-
tat von 420.480 Bewegungen, ohne je-
doch diesen Wert als Endkapazitat zu
bezeichnen.”

520.000 Flugbewegungen. Alles klar?
Wer will sich da auf Endkapazitaten
festlegen. Nach oben alles offen!

Die Frage ist nur, wann die Bewohner
des Umlandes an der Endkapazitat ihrer
Geduld und Belastbarkeit angekommen
sind.

Larmterror

Man kann es nicht anders bezeichnen.
Was auf die Biirgerinnen und Biirger an
Fluglirm zukommt, ist wachsender
Terror. Vor allem auch die Nachtfliige
belastigen die Menschen. Nachts flie-
gen die Amerikaner, es gibt die Postflii-
ge und es gibt Reisesonderangebote
mit Abflugzeiten zwischen 24.00 und
6.00 Uhr.

Vorliegende Zahlen:

Im Jahre 1988 gab es 24.265 Nachtfliige
(zwischen 22.00 und 6.00 Uhr). Davon
1.326 militérische Fliige. Im Durchschnitt
gab es also 67 Flugbewegungen pro
Nacht.

Beim allgemeinen Ansteigen des Flug-
verkehrs ist davon auszugehen, daf3 auch
der nichtliche Fluglirm anwachsen wird.
Dabei sind immer einzelne Maschinen
die sich als richtige “Wachmacher”
erweisen. Manche Miidigkeit und Ab-
gespanntheit am Tage ist auf die be-
wulte und unbewuBte Storung der
Nachtruhe zuriickzufithren. Wir, die
Betroffenen, sollten dies alles sehr ernst
nehmen.

Noch mehr Krach!

Noch mehr Fluglirm gibt es jetzt
in Morfelden! Seit 1. Juni diirfen
die auf der Startbahn West hoch-
gehenden Diisenriesen 1/2 Meile
(ca. 800 m) frither nach Suidosten
abdrehen. Das gibt wesentlich mehr
Fluglirm im Siiden Morfeldens.

Wir bitten alle Biirgerinnen und
Biirger sich das nicht gefallen zu
lassen. Die Telefon-Nummer der
Beschwerdestelle: 069/6 90 22 00.
Nach Aussage der Fluglirmstelle
hat die Zahl der Protestanrufe sehr
zugenommen und die meisten der
Anrufe seien berechtigt. Vom Flug-
hafen war auch zu horen, wenn die
Proteste anhielten, sei daran ge-
dacht, den fritheren Abflugwinkel
wieder einzufiihren. Deshalb nicht
aufhiren zu protestieren!”



Die Entwicklung am Rhein-Main-
Flughafen war fiir die DKP- Frak-
tion Anlaf, emeut parlamentari-
sche Initiativen zu ergreifen.

Fluglarm

Die Stadt Morfelden-Walldorf initiiert
eine Untersuchung iiber die Auswir-
kungen des Fluglarms auf die Gesund-
heit der Bevolkerung im engeren Um-
feld des Frankfurter Flughafens.

Bei der Ausschullberatung dieses An-
trages wird Prof. Denk als Sachverstén-
diger hinzugezogen.

BEGRUNDUNG:

Die Larmbelastigungen in Morfelden-
Walldorf, vor allem im Westteil Mor-
feldens sind schlimmer geworden. Hier,
aber auch in anderen Flughafen-Anlie-
ger-Kommunen sind Untersuchungen
iiber die gesundheitsschddlichen Aus-
wirkungen durch Dauerlirm am Tag
und die Storung der Nachtruhe unum-
ganglich geworden.

Die geforderte Untersuchung konnte
von der Kommunalen Arbeitsgemein-
schaft Flughafen oder dem Kreis Grof3
Gerau in Auftrag gegeben werden.

Fiinfzehn Jahre Markt

Vor fiinfzehn Jahren wurde auf eine In-
itiative der DKP-Fraktion in der Stadt-
verordnetenversammlung der Wochen-
markt in Morfelden eingefiihrt.

Heute ist er nicht mehr wegzudenken.
Man kauft nicht nur ein, man liuft
manchmal auch nurso iiber den Markt,
unterhdilt sich.

Manchmal hort man auch, auf dem
Walldorfer Markt sei das Angebot bes-
ser. Dariiber miif3ten sich die Hiindler
und die Stadt einmal Gedanken ma-
chen.

Abgase

Die Stadtverordnetenversammlung
maoge beschlieffen:

Die Stadt Morfelden-Walldorf initiiert
eine Untersuchung iiber die Auswir-
kungen von Flugzeug-Emissionen (Koh-
lenmonoxid, Kohlenwasserstoffe, Stick-
stoffoxide, Schwefeldioxid) auf die
Gesundheit der Bevolkerung.

Die Untersuchung, bei der auch prakti-
zierende Arzte der Flughafenregion
einbezogen werden sollen, muf} vor al-
lem auchden Nordendes Kreises GroB-
Gerau beriicksichtigen.

BEGRUNDUNG:

Vorliegende Zahlen iiber Erkrankun-
gen der Atmungsorgane in einem Fla-
chenkreis wie der Kreis GroB3-Gerau,
konnen keine ausreichende Antwort sein.
Die Untersuchungen miissen vor allem
in Gebieten erfolgen, die von niedrig-
fliegenden Flugzeugen standig belastigt
werden.

Eine solche Forschungsarbeit, bei der
Umwelthygieniker, Epidemiologen und
Medizinsoziologen mitwirken sollten,
konnte vom Kreis GroB-Geran oder
dem Umlandverband in Auftrag gege-
ben werden.

lrmer mehr [Fﬂw@]@[rm@
Beschwerdestelle: 069/6902200

MeBstelle

Die Stadtverordnetenversammiung
moge beschliefien:

Die Stadt Morfelden-Walldorf nimmt
umgehend mit dem Umweltministerium
Gespréche auf, mit dem Ziel, die Ein-
richtung einer MeBstelle fiir Luftschad-
stoffe in Morfelden-Walldorf zu errei-
chen.

BEGRUNDUNG:

Die DKP hatte einen gleichlautenden
Antrag bereits im Jahre 1985 gestelit.
Bis heute ist uns nicht bekannt, ob damals
entsprechende Gespriche gefithrt wur-
den.

Angesichts des angestiegenen Luftver-
kehrs und der entsprechenden Verkehrs-
prognosen ist die Forderung von 1985
dringender geworden.

Das ImmissionsmeBnetz in Hessen ist
mit insgesamt 32 automatisierten Luft-
meBstationen ausgestattet. Im Kreis
Grof3-Gerau gibt es MefBstationen in
Biebesheim und Raunheim.
Angesichts der bekanntgewordenen Jah-
resemmissionen durch den Flugverkehr
halten wir weitere MeBstationen am
Flughafen fiir unerldBlich.

Beamtete Gauner

Mitarbeiter der hessischen Staatsbau-
verwaltung wurden iiber Jahre hinweg
nicht nur mit Geld in Millionenhdhe
geschmiert, sondern bekamen auch
Autos, Video-Rekorder und Flugrei-
sen. Dafiir gaben sie Tips, damit bei
offentlichen Bauvorhaben Preisabspra-
chen getroffen werden konnten. Der
entstandene Schaden: iiber 10 Millio-
nen Mark.

Insgesamt acht Haftbefehle wurden
gegen Beamte und Firmenvertreter
erlassen. Allerdings wurden die mei-
sten Beschuldigten nach kurzer Dauer
wieder entlassen. Ohne Kommentar.

Umriistung

Die kapitalistischen Riistungskon-
zerne wollen weiter Profite ma-
chen. Flottillenadmiral Elmar
Schmaihling, seit 32 Jahren bei
der Bundeswehr, meinte: “An
wirkliche Abriistung wird gar nicht
gedacht!” Die NATO betreibe
“Umriistung” in zwar kleine, aber
technisch umso modernere und
flexiblere Streitkrifte. Das ent-
stehende Gesamtdeutschland diir-
fe nicht der Nato angehoren,
meinte Schméhling.



Stadtgeschichte

Jubildumsfeste der Vereine finden bei der Bevolkerung immer reges Interesse. Die Biirger feiern und
freuen sich, aber fiir die aktiven Mitglieder ist es oft eine grofie Anstrengung. Durch die Uberlieferung
alter Fotos wird noch nach Jahrzehnten an das schéne Ereignis erinnert.

Heute zeigen wir ein Bild aus Morfelden von den Fufballern und Leichtathleten des “Sportvereins”
mit ihrem Festwagen im Umzug anldflich des Singerfestes “50 Jahre Einigkeit” im Jahre 1929.
Auf dem Wagen stehend sehen wir vier junge Leichtathleten, von links, Kurt WeifShaupt, Franz
Ullrich, Rudi Ohly und Philipp Janz.

Unten stehend von links: Ludwig Knodt(Tormann), Jakob Knodt, der niichste ist uns namentlich nicht bekannt, dann
sitzend Willi Sopp, Martin Schulmeyer, dahinter sitzend Thomas Dammel, Hannes Schneider, noch vordere Reihe

stehend, Wilhelm Kiichler, Heinrich Zwilling, Rudolf Meffert, Heinrich Wenner, Jakob Schulmeyer, Heinrich Vollmer,
Karl Scherer, Wilhelm Schulmeyer und ganze vorne rechts :Fritz Schoneberger.

-

Eine wichtige
Nummer:

9003419

Spenden fiir den
"blickpunkt":
Kreissparkasse
GroB3-Gerau,
Konto-Nr.9003419,
BLZ 50852553

Mach mit
im "blickpunkt"-Forderkreis!
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